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Tworzywa sztuczne i ich lakierowanie.
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Sztuka lakierowania.
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Tworzywa sztuczne:
niespotykana kariera.

Oprocz takich pojeé, jak epoka
maszyn, epoka atomowa czy epoka
lotéw kosmicznych w stowniku
powinno uzywac sie rowniez pojecia
nepoka tworzyw sztucznych”. Bo
przeciez gdyby nie wynaleziono
tworzywa sztucznego inne wynalazki
pojawityby sie o wiele pdzniej lub
nawet wcale.

1862 - angielski uczony Alexander Parkes
wynalazt twardy materiat koloru kosci
stoniowej, ktéry nazwat Parkesin. Jednak
od pierwszego pojawienia sie tworzywa
do jego wykorzystania w przemysle
motoryzacyjnym byta dluga droga - ale
to juz inna historia.

27 lat przed oficjalng prezentacjq przez
Gottlieba Daimlera swojego stalowego
pojazdu kotowego, co stato sie podwaling
obecnego przemystu motoryzacyjnego,
wynaleziono pierwsze tworzywo
sztuczne.

Od dziesigtkéw lat tworzywa sztuczne sq
niezbedne przy produkcji samochodéw.
Przez dluzszy czas stosowane byty tylko
we wnetrzach pojazdéw lub elementach
dodatkowych, takich jak zderzaki,
spojlery lub obudowy lusterek, obecnie
przenikajq coraz gwattowniej w czeéci
zarezerwowane do fej pory wylqcznie
dla blachy karoseryinej. Drzwi, blotniki
lub maski produkowane sq z tworzyw
sztucznych i w przypadku szkody muszq
zostaé naprawione.

Wymagania stawiane lakiernikom samo-
chodowym rosng, a poniewaz tworzywo
to nie zawsze to samo tworzywo,
konieczna jest wyczerpujgca informacja
o ich stosowaniu na pojazdach. Nasuwa
sie tu pytanie ,Czym wiasciwie jest
tworzywo sztuczne?”

Z pojeciem tworzywa sztucznego spoty-
kamy sie codziennie w réznych wersjach,
jak np. plastik, masa plastyczna, guma,
syntetyk, ale réwniez poliester, poliamid

lub ABS.

Podczas gdy pierwsze pojecia to opisy
tworzyw sztucznych, kolejne oznaczajq
konkretne tworzywa o réznych whaéciwo-
éciach. | wiaénie te rézne wlasciwosci pro-
wadzg do tak nielubianych niespodzianek
podczas renowacji.

Pod koniec lat 70-tych Standox opraco-
wat kompletny, elastyczny program do
lakierowania tworzyw sztucznych - i
dzieki scistej wspétpracy z przemystem
motoryzacyjnym — program ten ciggle
ulepsza. Warsztaty lakiernicze majg tym
samym do dyspozycji doskonate produkty
idealnie dopasowane do codziennych
wymagan. Specjalne szkolenia i seminaria
dostarczajq obszerng i cenng wiedze na
temat tworzyw sztucznych na pojazdach.



Podziat tworzyw sztucznych.

Tworzywa sztuczne skladaja sie z pojedynczych elementéw — molekut. Po
ztaczeniu sie tych matych elementéw w tancuchy powstaja duze lub bardzo
duze molekuty. Mowa jest wowczas o makromolekutach.

Termoplasty.

Tworzywa sztuczne skladajqce sie z linio-
wych lub rozgatezionych tafcuchéw
makromolekularnych nie potgczonych
ze sobq, nazywajq sie termoplastami
lub plastomerami.

Ze wzgledu na wiele pozytywnych wiasci-
wosci termoplasty majq znaczny udziat w
trakcie projektowania pojazdéw.

Termoplasty mogq byé¢ wiele razy stapiane
i rozpuszczane. Ma to bardzo duze
znaczenie szczegélnie dla ochrony $rodo-
wiska. Jezeli poszczegélne rodzaje nie
zostang ze sobg pomieszane, termoplasty
idealnie nadajq sie do ponownego
wykorzystania, poniewaz teoretycznie ze
starych elementéw mozna zrobi¢ nowe.

Kolejna korzysé: rysy i pekniecia mozna
termozgrzewac.

Elastomery.

Mozliwe jest silniejsze lub stabsze potgczenie
makromolekut. Scigle méwigc, chodzi o
Lsieciowanie”. Jezeli tylko niewielka iloé
sqsiadujqcych ze sobg fancuchéw molekut
taczy sie ze sobq wigzaniami powstajq
wéwczas tworzywa — elastomery. Elasto-
mery nie dajq sie stapiaé¢ ani rozpuszczaé,

maijq jednak nadal wlasciwosci rozcigga-
jace. Posiadajg one cechy zblizone do
kauczuku. W pojazdach elastomery
wystepuijq jako uszczelki, ale réwniez robi
sie z nich spojlery.

Duroplasty.

Coraz wieksza ilos¢ wigzan sieciowych
sprawia, ze materiat staje sie twardszy ale
i bardziej kruchy. Duza ilo$¢ tancuchow
molekut tworzy jedng wielkg sieé. To silnie
L Usieciowione” tworzywo nazwano duro-
plastem lub tworzywem utwardzalnym.

Nie dajq si¢ one ani stapiaé ani rozpuszczaé.
Zanika tez wystepujgca w elastomerach
zdolno$é do rozciggania.

Duroplasty sq natomiast odporne na
cieplo. Z tego powodu produkowane

sq z nich np. czesci korpuséw w komorze
silnika.



Tworzywa sa niezastapione.

Istnieje wiele powodow wykorzysty-
wania tworzyw sztucznych przy
produkcji samochodow. Szczegolnie
wazna jest redukcja wagi bez
zmniejszenia bezpieczenstwa. Oprécz
swojej pierwotnej funkcji pomagaja
rowniez w znacznym stopniu przy
nadawaniu formy i wygladu.

Od lat 80-tych udziat tworzyw sztucznych
i wielowarstwowych w produkji pojazdéw
wzrést dwukrotnie. Wynalazey i naukowcy
twierdzq, ze do roku 2010 co szésty
kilogram pojazdu przypadaé bedzie na
tworzywo. Przy czym udziat tworzyw
sztucznych w obrebie karoserii, dzieki
nowym materiatom, ciggle rosnie. Podczas
gdy dawniej wykonywano osobno spojler,
kratke wlotu powietrza, zderzak i blotnik,
to dzi§, wszystkie te czesci zintegrowane
sq w jeden element przedni.

Prawie nieograniczone mozliwoéci formo-
wania i obrébki tworzyw sztucznych oferujq
nie tylko projektantom nowe metody,

lecz réwniez umozliwiajg znaczne zao-
szczedzenie energii. Dzieki zastosowaniu
tworzyw wielowarstwowych waga drzwi
samochodu zmniejsza sie 0 10% w
poréwnaniu do tradycyinych drzwi z
blachy. Tworzywa sztuczne przyczyniajq
sie réwniez znacznie do zmniejszenia
zuzycia paliwa. Obowigzuje zasada: o
100 kg mniejsza waga pozwala na
zaoszczedzenie 1 litra paliwa na 100 km.

zielony: typowe czesci z tworzyw sztucznych w
pojezdzie, jak np. kotpaki, zderzaki, obudowy

lusterek, progi, listwy.

niebieski: sporadycznie wystepujace elementy
z tworzyw sztucznych, jak np. pokrywa silnika,

btotniki, drzwi.

Ale zastosowanie tworzyw sztucznych
przynosi jeszcze inne korzysci. Elastycznosé

materiatéw eliminuje drobne uszkodzenia.

Do tego dochodzi jeszcze komfort
wyposazenia, zredukowanie emisji hatasu
i wieksza trwato$é pojazdu.

Ze wzgledu na te pozytywne whasciwosci
tworzyw sztucznych wszystkie prace
zmierzajq w kierunku konstrukcji karoserii
idealnie skomponowanej z elementami z
tworzyw sztucznych.

Z niszy do rynku masowego.

.Pimp my Car” - w tuningowaniu karoserii
coraz czeicie] wykorzystujg tworzywa
sztuczne.

Wszystko rozpoczelo sie w latach 90-tych
od takich elementéw, jak np. spojlery,
owiewki lub progi. Trend ten - mimo
wzlotéw i upadkéw - obserwuije sie
nieprzerwanie. Szczegélnie fatwosé
formowania i tatwo$é obrébki tworzyw
sztucznych sprawia, ze wykorzystuije sie
je przy opracowywaniu coraz bardziej
ekstremalnych i egzotycznych karoserii
produkowanych w matych seriach.
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Rodzaje tworzyw
sztucznych w pojazdach.

Obok typowych rodzajéw tworzyw
sztucznych, czesto stosuje sie tzw.
blendy (np. PP/EPDM). Pod poje-
ciem tym rozumie sie kombinacje
réznych tworzyw. W przypadku
metali mowa jest o ,,stopach“.

Blendy pozwalajq zebraé¢ w jednym nowym
tworzywie wiele pozytywnych cech.

W jezyku potocznym wystepujqg réwniez
okresélenia handlowe poszczegélnych
producentéw, nazwy te jednak nie
zawsze pozwalajg zidentyfikowaé rodzaj
tworzywa.



Znaczenia skrotow popularnych tworzyw sztucznych.

Nazwa chemiczna Skrot Nazwa handlowa Elementy pojazdu

Polipropylen/Terpolimer z etylenu, PP/EPDM
propylenu i dienu

Stamylan P, Sabic PP, Purell,
Novolen, Moplen, Kelburon,

Zderzaki, spojlery

Hifax, Forprene

Kopolimer styren- ABS Bayblend, Relac, Obudowy lusterek, ostony
akrylonitryl-butadien Magnum, Lustran ABS két, spojlery przednie i tylne
Polyamid PA Minlon, Akulon, Zytel, Ostony két, klapki wlewu
Vestamid, Ultramid paliwa
Poliweglan PC Makrolon, Xenoy, Lexan Oktadziny amortyzatoréw,
kratki chtodnicy
Politlenek fenylenu PPO Noryl, Laril Elementy karoserii, np.
btotniki, tylna klapa
Kopolimer akrylonitryl- ASA Luran S, Kibilac, Geloy Kratki chtodnicy, spojlery
styren-akrylan przednie i tylne
Kopolimer styren-akrylonitryl SAN Luran, Tyril, Lustran SAN Kratki chtodnicy, spojlery
przednie i tylne
Poliuretan PU Bayflex, Baydur, Irogran, Elementy amortyzatoréw,
Estane spojlery tylne
Politereftalan butylenu PBT Pocan, Crastin, Ultradur, Elementy karoserii, np.
Vestodur btotniki, tylne klapy
Poliester nienasycony uP Roskydal Tylne klapy, naczepy samocho-
déw ciezarowych, elementy
samochodéw sportowych
Zywica epoksydowa EP Araldit Elementy samochodéw
wyscigowych
Polichlorek winylu PVC Vestolit, Solvic Listwy zderzakéw, plandeki




Wazne tworzywa w szczegotach.

PP Polypropylene
PP/EPDM Terpolimer z etylenu,

propylenu i dienu
Elementy wykonane z tego tworzywa to
najczesciej blendy. Produkowanie duzych
elementéw wymaga zainstalowania
kosztownych pras wiryskowych i z tego
powodu szczegélnie optacalne jest w
produkdiji seryinej, jak np. w przemysle
motoryzacyjnym.

Niezagruntowany PP lub PP/ EPDM
stwarza, zaleznie od sktadu, trudnosci z
przyczepnosciq lakieru.

Ze wzgledu na niebiegunowqg budowe,
przez dtugie lata PP uchodzit za niemoz-
liwy do lakierowania w warunkach
warsztatowych. Opracowujgc system
Standoflex Standox stat sie pionierem

w rozwigzaniu tego problemu. Dzieki
konsekwencji w badaniach i prébach,
Standox réwniez dzisiaj uchodzi za
eksperta w dziedzinie renowacyjnego
lakierowania tworzyw sztucznych.

ABS Kopolimer styren-akry
lonitryl-butadien
Tworzywa ABS sq jednoczesnie ciggliwe
i sztywne. Ciggliwos¢ nadaje zawarty
w nich kauczuk (butadien), sztywno$éé¢

natomiast sktadniki akrylo-nitrylowe.

Fabryczne elementy z tego tworzywa nie
mogq by¢ przechowywane przez dluzszy
czas na wolnym powietrzu w stonicu, ze
wzgledu na promieniowanie UV. Z czasem
utracié mogq, jak wszystkie tworzywa
zawierajqce kauczuk, swojq ciggliwo$é i
sta¢ sie kruche.

PA Polyamid

Kotpaki samochodowe sktadajq sie obec-
nie w przewazajqcej czesci z tworzywa PA.
Tworzywa te sq elastyczne, cigglive a
jednoczesnie bardzo sztywne i mocne.

Saq odporne na dziatanie wigkszosci
organicznych rozpuszczalnikéw.

Poliamid wigze powierzchniowo wode,
tzn. pobiera wode z powietrza w otoczeniu
lub oddaje wode do powietrza w otoczeniu.
Jest to podstawq jego wielu pozytywnych
wihaéciwosci, moze jednak negatywnie
oddziatywaé na przyczepnosé lakieru,
poniewaz woda odktada sie bezposrednio
na powierzchni.

PC Poliweglan

Jako termoplast PC posiada doskonate
whasciwoici, ktére czedciowo spotyka sie
w innych tworzywach, w catosci jednak
wystepuijq tylko w poliweglanach.
Wymieni¢ mozna tutaj: wysokq odpor-
no$¢ mechaniczng réwniez w bardzo
niskich temperaturach (do =100 °C) i
dobrg odpornosé na czynniki atmos-
feryczne.

ASA Kopolimer akrylonitryl-
styren-akrylan

Tworzywa ASA zapewniajq wysokiej jako-
4ci, blyszczqcq i odporng na zarysowania
powierzchnig. Tworzywo to moze by¢
réwniez transparentne. Dodajgc $rodki
matujgce uzyskaé mozna matowq

powierzchnie.

ASA charakteryzuije sie wysokg odporno-
éciq na substancje plynne, fgcznie z
agresywnymi srodkami chemicznymi.
Dodatkowo tworzywa ASA odporne sq
na oleje, tuszcze itp.



PU Poliuretan

Mowa jest tutaj o tzw. piankach integral-
nych o bardzo zréznicowanej elastycznoici
i twardosci. Pianki integralne majg budowe
komérkowaq, zageszczajqcg sie w
kierunku zewnetrznym i na powierzchni
sprawiajgcg wrazenie niemal zwartej.

Miekka pianka poliuretanowa ma bardzo
elastyczng strukture komérkowq i zdolnosé
powracania do pierwotnego ksztattu.

TPU Termoplastyczny
poliuretan
RTPU Termoplstyczny

poliuretan, wzmocniony
Tworzywa RTPU i TPU jako termoplasty
nadaiq sie do recydlingu, czyli powtérnego
wykorzystania. Cecha ta jest bardzo
wazna dla przemystu motoryzacyjnego
szczegdlnie w obecnych czasach zao-
strzonych przepiséw dot. recyclingu.

Ponadto produkty z tych tworzyw posiadajq

wielostronne wlasciwosci, charaktery-

styczne dla poliuretanéw:

« duza sztywnosé

- stabilno$é formy pod wplywem ciepla,

« odporno$¢ na nagle zmiany temperatury,

« mozliwoé¢ lakierowania,

« odporno$¢ na agresywne wplywy
$rodowiska.

UP-GF Poliester nienasycony

wzmocniony wiéknem

szklanym,
BMC Bulk Moulding
Compound
sSMC Sheet Moulding
Compound

Tworzywo UP-GF przez diuzszy czas
oznaczane bylo jako GFK (tworzywo
sztuczne wzmacniane wtéknem szklanym).
Obecnie wiele tworzyw sztucznych
wzmacnia sie wiéknem szklanym, dlatego
konieczne jest ich zréznicowanie.

Zastosowanie wzmacnianych wiéknem
szklanym lub weglowym poliestrow w
czesciach karoserii o duzej powierzchni,
jak np. maska, pokrywa bagaznika lub
btotnik w przypadku krétkich serii lub
tuningu jest juz codziennoéciq.

Przemyst pojazdéw uzytkowych wykorzy-
stuje gtéwnie komponenty SMC lub BMC.

BMC to masa z wypetnionej kredq zywicy
UP i wiékna szklanego. Czeici z te] masy

produkowane sg pod wysokim cisnieniem
w cieple w procesie prasowania wirysko-
wego.

W przypadku SMC mowa jest o plytach i
tablicach, skladajgcych sie z masy z zywic
poliestrowych wzmocnionych dwuwymia-
rowym witéknem szklanym i formowanych
w czesci pod ci$nieniem pod wptywem
ciepla.

Tworzywa wzmacniane wtéknem weglo-
wym (karbon) przekonuiq z jednej strony
wysokq wytrzymatoscig przy niewielkiej
masie, a z drugiej strony walorami
optycznymi. Ze wzgledu na wysokie
koszty produkcji wykorzystuje sie karbon
najczesciej tylko w sportach motorowych
lub w samochodach luksusowych.

PVC Polichlorek winylu (PVC)
PVC to jedno z najbardziej wszechstron-
nych tworzyw sztucznych. Nie jest to zwig-
zane tylko z tym, ze wytwarzane jest w
najrézniejszych stopniach elastycznosci
od twardego do bardzo migkkiego
(gumowego).




Dlaczego lakieruje sie tworzywa.

Tworzywa sztuczne produkowane moga by¢ we wszystkich kolorach i z matowa lub btyszczaca powierzchnia.
Mimo to czesto konieczne jest ich lakierowanie.
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Z jednej strony za lakierowaniem two-
rzyw sztucznych przemawiajq wzgledy
estetyczne:

« nadanie indywidualnego odcienia
pasujgcego do lakieru karoserii
- wiekszy potysk koloru po lakierowaniu

lub

« usuwanie wad produkcyjnych.

Z drugiej strony tworzywa sztuczne
powinny byé chronione, zwlaszcza gdy
sq codziennie narazane na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych, ktére mogq
by¢ dla nich szkodliwe.

Kto moze sobie wyobrazi¢, ze réwniez
tworzywa sztuczne ulegajqg korozji2 Kto
mysli o tym, ze tworzywa sztuczne gnijq?
Podlegajq one przeciez, tak jak i inne
surowce, procesowi starzenia i rozktadu,
wywotanego wilgocig i promieniowaniem

uv.

Podczas gdy lakierowanie tworzyw
sztucznych w przemysle motoryzacyjnym i
u dostawcdw czesci ksztattuje sie przejrzy-
écie — przewaznie chodzi o duzq iloéé
jednakowych czesci z tego samego
tworzywa - o tyle lakiernik w swoim
warsztacie napotyka na zasadnicze
problemy:

« nie ma tu do czynienia z tego samego
rodzaju materiatami (rodzajami two-
rzywa), konstrukcjq i funkcjq

« warunki i mozliwoéci warsztatu mogq
zmieniaé sie

« elementy nowe lub naprawiane czeici
skladowane sq w réznych warunkach.

Od lat 80-tych czesci z tworzyw sztucznych
oznakowane sq zgodnie z przepisami VDA
260*. Stosowane przy tym skréty zgodne
sq z normami DIN EN ISO 1043-1 i DIN
ISO 1629.

*) Dystrybucja:
DOKUMENTATION KRAFTFAHRWESEN e.V. (DKF)
Ulrichstr. 14, 74321 Bietigheim-Bissingen




Wihasciwa identyfikacja rodzaju tworzywa
sztucznego znacznie utatwia dopasowanie
odpowiedniego, wtaéciwego dla danego

tworzywa, systemu lakierowania.

Sposéb postepowania z nieoznakowanymi
tworzywami w starszych modelach pojaz-
déw opisany jest w czesci praktycznej.

Moze sig jednak zdarzyé¢, ze okreslone
czeddi nie sq ze wzgledéw funkcjonalnych
dopuszczone do lakierowania. Tego typu
ograniczen nalezy iciéle przestrzegaé.

Skroty gtownych skiadnikow tworzywa.

Na przyktad kaski motocyklistow:
Wiele kaskéw ma w swoim sktadzie
poliweglan (PC), tworzywo odporne na
uderzenia, ktére moze byé¢ lakierowane
odpowiednio dobranym materiatem.

Poliweglan wrazliwy jest na dziatanie
rozpuszczalnikéw. Nieodpowiednie srodki
do czyszczenia i niewlasciwe materialy
do lakierowania mogq mie¢ szkodliwe
dziatanie na poliweglany i prowadzi¢ do
powstawania rys w tworzywie. W ten
sposéb kask moze straci¢ swoje whasciwosci
ochronne i pekaé podczas wypadku.

Materiaty wypetniajace lub wzmacniajace, ew. ich

zawartos¢ w tworzywie.

>PUR-GF18<

>PP+EPDM TV20<




Czesci z tworzyw sztucznych w warsztacie.

Przed przystapieniem do lakierowania kazdy lakiernik powinien zapozna¢ sie z kilkoma waznymi, podstawowymi
zasadami i najpierw dokonac¢ oceny czesci z tworzywa. Jak jest skladowane? Jest to stara, czy nowa czes¢?
Polakierowana, zagruntowana czy surowa? Pytanie za pytaniem, odpowiedzi ponizej.

Polakierowana stara czes¢.
Réwniez polakierowane stare czesci
muszq zostaé¢ dokfadnie zbadane:

+ sq uszkodzone?
« lakier dobrze trzyma sie we wszystkich
miejscach?
- wystepujq rysy?
« powloka lakieru odporna jest na
rozpuszczalniki?

Ewentualne uszkodzenia muszq zostaé
przed dalszq obrébkg usuniete, pod
warunkiem, Ze koszty naprawy nie prze-
wyzszq ceny nowej czesci. Dopiero potem
nastepujq kolejne etapy pracy: czyszczenie,
szlifowanie, ponowne czyszczenie i
lakierowanie.

Naprawa uszkodzonych czeici z tworzyw
sztucznych: Dla wiekszosci tworzyw
sztucznych istnieje specjalny program
renowacji, dopuszczony do stosowania
przez producentéw. Mate zadrapania

mozna usungé w szybki i prosty sposéb
przy pomocy drobnej szpachli.

W przypadku tworzyw termoplastycz-
nych sprawdza si¢ metoda zgrzewania,
wymaga ona jednak doktadnego przesz-
kolenia i wdrozenia.

Nielakierowana stara czes¢.

Sq to najbardziej krytyczne podioza,
poniewaz ,zyciorys” takiej czesci nie jest
lakiernikowi znany. Co wydarzyto sie od
czasu wyposazenia pojazdu w dane
tworzywo?

« pojazd byt konserwowany?

- jedli tak, to w jaki sposéb?

« dane tworzywo wchtoneto woski lub
silikony ze érodkéw konserwujgcych
lub polerujgcych?

« $rodki te mozna usunqgé?

Pytania, na ktére nie zawsze udzieli¢
mozna wyczerpuijqcej informacdii. Dlatego
nawet po gruntownym przygotowaniu i

wyczyszczeniu takiej czesci, moze dojs¢
po lakierowaniu do probleméw z przy-
czepnosciq.

Ryzyko zwiazane ze starymi czesciami
z tworzyw sztucznych lezy w ich
nieznanym zyciorysie. Dlatego od
lakiernika wymaga sie w takim
przypadku idelanej doktadnosci —
réowniez jego doswiadczenie nie jest
tu bez znaczenia.




Nielakierowana nowa czes$¢.
Najwazniejsza zasada:

podtoze musi byé pozbawione $rodkéw
antyadhezyjnych! Dlatego tez cze$¢ musi
by¢ bardzo gruntownie wyczyszczona,
zgodnie z zaleceniami Standox.

Dla lakierowania tego typu czesci Standox
ma opracowane uniwersalne, wlasciwe
systemy. Wskazéwki dotyczgce
prawidtowego usuwania érodkéw anty-
adhezyjnych opisane sq w dalszej czesci.

Polakierowana nowa czes¢.

W przypadku polakierowanej nowej
czesci, po prawidtowym rozpoznaniu
powtoki lakieru, jego ewentualne lakiero-
wanie nie stanowi problemu.

Po przeszlifowaniu i doktadnym oczy-
szczeniu mozna bezpoérednio aplikowaé
lakier nawierzchniowy i bezbarwny
Standox. Lakiery bezbarwne, zaleznie od
stopnia sprezystosci tworzywa, powinny
zostaé uelastycznione poprzez dodanie
wlasciwego Additiv'u.

Zagruntowana nowa czes¢.
Stosowane sq réznego rodzaju grunty,
ktérych sktad i zachowanie sie podczas
dalszej obrébki nie zawsze sq znane.
Zaleca sie wiec przeprowadzenie w
stepnej ich kontroli.

Pomocne okazaé sig tu mogqg wskazéwki
producenta (np. ulotka przy opakowaniu).
Jezeli joko gruntu uzyto nieznanych
produktéw, nie zostata dofgczona ulotka
informacyjna, nie mozna zagwarantowaé
dotrzymania okreslonych kryteriéw, jak

np.:

- przyczepno$é do tworzywa

« mozliwos¢ aplikacji podkladéw wypet-
niajgcych, lakieréw nawierzchniowych
lub innych produktéw Standox

« walory optyczne powtoki, np.
powstawanie zaciekéw, podnoszenie
sie powloki

« elastycznoéé powtoki

« rozpuszczanie podczas czyszczenia

W takim przypadku nalezy przestrzegaé
zalecen producenta dot. lakierowania.



Co oddziela tworzywo od formy,

oddziela niestety réwniez lakier od tworzywa. Elementy z tworzyw sztucznych wykonywane sa najczesciej — przy

uzyciu skomplikowanych form i pras lub innych urzadzen — w technologii wirysku lub wtrysku reaktywnego. W ten
spos6b mozna je produkowaé w duzych seriach. Aby utatwi¢ wyjmowanie elementéw z form czy pras, stosowane sa
srodki antyadhezyjne, ktore czesto trwale przylegaja do powierzchni tworzywa. Generalnie rozréznia sie 3 rodzaje
srodkow, ktore utrudniaja zycie lakiernikowi.

Srodki antyadhezyjne (zewnetrzne).

- konwencjonalne érodki antyadhezyjne
na bazie wosku i oleju. Mozna je usu-
nqé recznie przy pomocy wiasciwych
organicznych rozciehczalnikéw i maty
szlifujgce;.

« wodorozcienczalne emulsie antyadhe-
zyjne na bazie wosku i oleju, emulgo-
wane w wodzie. Mozna je usungé
recznie przy pomocy wiasciwych
organicznych rozciehczalnikéw i maty
szlifujqce;.

Wodorozcienczalne srodki anty-
adhezyjne nie daja sie rozpuscic
w wodzie.

Srodki antyadhezyjne (wewnetrzne).
Wewnetrzne érodki antyadhezyjne to
produkty bedqgce sktadnikiem tworzywa,
uzyskiwane w tzw. procesie IMR. Pod
wzgledem chemicznym mowa jest tu
przede wszystkim o stearynianie cynku.
Wygrzanie przed czyszczeniem jest tu
abslutnie konieczne. Czyszczenie przy
uzyciu organicznych rozpuszczalnikéw
lub rozcienczalnikéw tylko przy uzyciu
maty szlifujqce;.
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Lakiery antyadhezyjne.

Pod wzgledem chemicznym mowa jest tu
o roziworze alkoholu poliwynylowego w
wodpzie. Procentowy udziat tego typu ele-
mentéw nie jest znaczqcy. W przypadku
wystgpienia tego typu elementéw -
mozna je tatwo rozpoznaé (,niespokojna”
falista odwrotna strona) — konieczne jest
czyszczenie wodg.

Alkohol poliwynylowy usunaé mozna
tylko przy pomocy wody, nie roz-
puszcza sie w organicznych rozpu-
szczalnikach.




Usuwanie srodkow antyadhezyjnych z elementow z tworzyw sztucznych:

Wygrzewanie:

Wygrzewanie (czyli sktadowanie w stanie

cieplym) przed czyszczeniem moze by¢

pomocne z nastepujgcych powodéw:

« wypocenie” érodkéw antyadhezyjnych
(szczegdlnie istotne w przypadku two-
rzyw poliuretanowych)

- usuniecie napiecia tworzywa celem
unikniecia rys

« pory (resztki powietrza) rozpoznaé i
usunqgé PRZED lakierowaniem (otwo-
rzyé i wypetni¢ szpachlq)

Pod elementy te nalezy ewentualnie cos

podiozy¢ aby zapobiec ich zdeformowaniu.

Czyszczenie.

Koniecznie wielokrotne czyszczenie. Inten-
sywne, wielokrotne czyszczenie przy
uzyciu maty, pedzla i $wiezego srodka
czyszczqcego jest absolutnie konieczne.

Jednokrotne przetarcie- nawet przy
uzyciu zalecanego $rodka czyszczqcego -
moze by¢ niewystarczajgce. Elementy o
fakturze struktury czyscié intensywniej.
Srodki antyadhezyjne i brud nalezy
usuwaé z tego typu elementéw migkkq
szczotkq lub urzgdzeniem do mycia pod
ciénieniem. Po oczyszczeniu absolutnie

konieczne jest odparowanie $rodka
czyszczqcego przed dalszq obrébkag.




Przyczyny btedow lakierniczych.

Btedy popetnia¢ mozna w kazdej dziedzinie zycia. Jednak tylko ten, kto zna
powody ich wystepowania, moze unikna¢ btedéw i zwiazanych z nimi rekla-
macji. Kazda poprawka to cenny czas pracy, a wiec i pienigdze.

Niedostateczne przygotowanie
(wygrzewanie, czyszczenie).
Niedostateczne przygotowanie to naj-
czedcie] powtarzany blqd, pociggajqcy za
sobg rézne konsekwencje; na przyktad:

« wady powierzchni spowodowane
pozostatoiciq srodkéw antyadhezyj-
nych

- odpryski, poniewaz lakieruje sie warstwe
érodka antyadhezyjnego, ktérego
zadaniem jest zapobieganie przyczep-
nosci

« powstawanie rys, poniewaz nie usunieto
ewentualnych napieé tworzywa

Czas, pozornie zaoszczedzony kosztem
wygrzewania lub niedoktadnego czysz-
czeniq, to najczesciej czas stracony, poniewaz
konsekwencjq sq reklamacje i dodatkowe
koszty zwigzane z ponownym lakierowa-
niem. Nie mozna réwniez zapomnieé o
utracie dobrego wizerunku u swoich

klientéw.

Nieodpowiednie srodki czyszczace.
Zbyt agresywne ropuszczalniki mogg
uszkodzi¢ a nawet zniszczyé wrazliwe na
dzictanie rozpuszczalnikéw tworzywa
sztuczne, jak np. ABS, PC, PPO jak réwiez
ulatwiaé powstawanie rys. Aby temu
zapobiec Standox oferuje do czyszczenia
specjalne, sprawdzone produkty.

Przedwczesne lakierowanie po
czyszczeniu.

Wchtoniete przez tworzywo sztuczne
podczas czyszczenia rozpuszczalniki
nalezy przed lakierowaniem koniecznie
usungé. W przeciwnym razie preznosé
pary na styku tworzywa i lakieru dopro-
wadzi do zmniejszenia przyczepnosci
lakieru. Ponadto zwigksza sie niebezpie-
czehstwo zwarzenia sie lakieru.




po prawej: problemy z rozlewaniem (skérka
pomaranczowa) powodu niewlasciwych

rozpuszczalnikéw.
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niedostatecznego oczyszczenia lub niewlas-

ciwgo srodka zwiekszajacego przyc

u gory: zwarzenie z powodu zbyt wczesnego

lakierowania.

po lewej: podnoszenie si¢ lakieru z powodu zlej

izolacji i/lub szlifowania.

Niewtasciwe srodki zwiekszajace
przyczepnosé.

W poprzednich rozdziatach poruszane
byto kilkakrotnie, ze kazde tworzywo
sztuczne posiada specyficzne wlasciwosci.

Standox posiada rozwigzania i produkty
do wykorzystania zaréwno w warszta-
tach lakierniczych jak i przy produkdj
seryjnej.

Niedostateczna elastycznosc¢.
Lakiery nawierzchniowe i bezbarwne
muszqg by¢ odpowiednio elastyczne.
Niedostatecznie uelastycznione lakiery
utatwiajg powstawanie rys podczas
ewentualnego obcigzenia mechanicz-
nego. W kazdym przypadku nalezy
przestrzegaé¢ wskazéwek, zawartych w
metryczkach technicznych.

Wskazéwka: Standotheka

~Btedy lakiernicze - wltasciwa
ocena i usuwanie” zawiera infor-
macje na temat najczeséciej wystepujqcych
btedéw lakierniczych i sposobéw ich
zapobiegania i usuwania.




Pewnos¢ kolorystyczna w lakierowa-

niu tworzyw.

Perfekcyjne lakierowanie elementow z tworzyw sztucznych to rezultat
wprawnej reki, optymalnego przygotowania i doktadnego doboru koloru.
Standox oferuje lakiernikom wiele pomocnych narzedzi kolorystycznych.

W dzisiejszych czasach samochody posia-

dajq wiele elementéw z tworzyw sztucz-

nych, lakierowanych w kolorze nadwozia.

W takim przypadku dany kolor wymaga

tylko dodania érodka uelastyczniajgcego.

Wiecej probleméw powstaje w sytuagji,

gdy czesdi te sg innego koloru, jak np. w

starszych samochodach lub elementach
dekoracyjnych w nowych modelach.

Wihasciwy kolor zdefiniowaé mozna dokia-

dnie przy pomocy spekirofotometru
Genius i oprogramowaniu Standowin.
Dzieki precyzyjnemu, elektronicznemu

pomiarowi Standowin wyszukuje w swojej

bazie najbardziej pasujgcq recepture.
Jezeli ktos nie dysponuje elektronicznym
urzqdzeniem do pomiaru koloru, skorzy-
staé moze z informacdji kolorystycznych
zawartych na CD Standowin lub w Inter-
necie - poprzez lokalng strone Standox.
Do kazdego modelu samochodu przypo-
rzqgdkowane sq wystepujace w nim kolory
na tworzywa.

Wskazéwka: Standotheka ,,Prosta
droga do wiasciwego koloru”
zawiera wiele cennych informaciji doty-
czqcych doboru koloru.
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Metryczki techniczne i
systemy lakierowania.

Aktualne metryczki techniczne i informacje
dotyczqce systeméw lakierowania Standox
dostepne sq u regionalnych przedstawicieli
Standox. Znalezé je mozna réwniez na

lokalnych stronach internetowych Standox.
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